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I. OPIS TECHNICZNY  

1. Temat:  

Projekt stałej organizacji ruchu obejmuje drogi gminne w miejscowości Łaz, gmina Chorzele, 

w powiecie przasnyskim. Projekt jest realizowany w ramach zadania inwestycyjnego pod nazwą 

„Przebudowa drogi gminnej w miejscowości Łaz, gmina Chorzele, polegająca na budowie 

chodnika”. 

2. Adres budowy:  

Teren objęty niniejszym opracowaniem zlokalizowany jest w miejscowości Łaz na działkach 

nr  411 i 445  w gminie Chorzele, w powiecie przasnyskim, województwie mazowieckim. Są to 

pasy drogowe dróg gminnych. 

 3. Inwestor: 

BURMISTRZ MIASTA I GMINY CHORZELE 

ul. Stanisława Komosińskiego 1 

06-330 Chorzele  

4. Podstawa opracowania: 

Projekt stałej organizacji został opracowany na podstawie: 

 projektu branży drogowej przebudowy drogi gminnej w miejscowości Łaz, gmina Chorzele, 

polegającej na budowie chodnika, 

 inwentaryzacji stanu istniejącego w zakresie oznakowania, 

 Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 31 lipca 2002 roku w sprawie szczegółowych 

warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu 

drogowego i warunków ich umieszczania na drogach, 

 Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003 roku w sprawie szczegółowych 

warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym ruchem (Dz. U. 

z dnia 14 października 2003 roku), 

 innych obowiązujących norm i przepisów. 

5. Zakres i cel opracowania: 

 Opracowanie obejmuje stałą organizację ruchu na drogach gminnych położonych przy 

projektowanym chodniku. 

 Projekt opracowano w celu szczegółowego określenia lokalizacji i sposobu oznakowania 

pionowego i poziomego w pasie drogowym dróg gminnych po zakończeniu budowy chodnika.  

 Prawidłowe oznakowanie powyższych dróg jest niezbędne dla bezpiecznego przebiegu 

ruchu. 

 



6. Istniejące zagospodarowanie terenu: 

 Obecnie w liniach rozgraniczających drogi zlokalizowana jest jezdnia o nawierzchni 

bitumicznej, przekrój drogowy, o zmiennej szerokości. Dodatkowo w pasie drogowym 

zlokalizowane są: pobocza, zjazdy gruntowe i zieleń. 

Na drogach gminnych odbywa się ruch pojazdów i pieszych. Natężenie ruchu pojazdów jest 

niewielkie. 

  Na projektowanych odcinkach dróg występuje wyłącznie oznakowanie pionowe.  

7. Rozwiązania projektowe w zakresie stałej organizacji ruchu: 

 Projektowane oznakowanie pionowe i poziome na rysunku nr SOR/02.  

Zastosowane oznakowanie ma na celu zwiększenie bezpieczeństwa ruchu drogowego po 

zakończeniu budowy chodnika w miejscowości Łaz. Prawidłowe oznakowanie powyższych dróg jest 

niezbędne dla bezpiecznego przebiegu ruchu. 

 W stałej organizacji ruchu zastosowano: 

 oznakowanie pionowe, 

 oznakowanie poziome, 

W stałej organizacji ruchu ustalono granice obszaru zabudowanego w miejscowości Łaz i 

wyznaczono je znakami pionowymi D-42 i D-43.  

Zaprojektowano oznakowanie 2 skrzyżowań trójwlotowych w następujący sposób: 

1. Skrzyżowanie od strony miejscowości Sosnówek:  

oznakowano znakami D-1 na drodze z pierwszeństwem przejazdu oraz znakiem B-20 „Stop” 

na drodze podporządkowanej. Pod ww. znakami należy umieścić odpowiednie tabliczki 

wskazujące rzeczywisty przebieg drogi - T-6a na drodze z pierwszeństwem przejazdu oraz 

T-6c na drodze podporządkowanej.  

Miejsce zatrzymania pojazdów przy znaku B-20 wyznaczono „linią bezwarunkowego 

zatrzymania” P-12. 

2. Skrzyżowanie od strony miejscowości Zaręby:  

oznakowano znakami D-1 na drodze z pierwszeństwem przejazdu oraz znakiem  

B-20 „stop” na drodze podporządkowanej. Miejsce zatrzymania pojazdów przy znaku B-20 

wyznaczono „linią bezwarunkowego zatrzymania” P-12. 

Znak B-20 należy poprzedzić w odległości 100 metrów od skrzyżowania znakiem A-7 z 

tabliczką T-1 „Stop 100m” podającą rzeczywistą odległość znaku ostrzegawczego do 

miejsca zatrzymania. 

Przed zjazdami publicznymi ustawiono znaki pionowe A-7 „ustąp pierwszeństwa”. 

Istniejące przystanki autobusowe oznakowane znakami pionowymi D-15 „przystanek 

autobusowy” uzupełniono  dodatkowo znakami poziomymi P-17 „linia przystankowa”.  

Na projektowanych odcinkach dróg gminnych przed końcem nawierzchni bitumicznych 

wprowadza się znaki A-30 "inne niebezpieczeństwo"  wraz z tabliczkami wskazującymi za pomocą 

napisu rodzaj niebezpieczeństwa, o którym ostrzega znak A-30 tj. koniec nawierzchni bitumicznej.  



 

ZESTAWIENIE OZNAKOWANIA PIONOWEGO 

OZNACZENIE OPIS 
WIELKOŚĆ 

ZNAKÓW 

ILOŚĆ 
SZTUK 

ILOŚĆ 
SŁUPKÓW 

A-7 ustąp pierwszeństwa średnie 10 10 

T-1 

"Stop 100m" 

tabliczka podająca rzeczywistą 
odległość od miejsca umieszczenia 

znaku B-20 
- 1 0 

A-17 dzieci małe 2 2 

A-30 inne niebezpieczeństwo małe 2 2 

T-0 

"koniec 
nawierzchni 
bitumicznej" 

tabliczka wskazująca rodzaj 
niebezpieczeństwa, o którym ostrzega 

znak A-30 
- 2 0 

B-20 stop średnie 2 2 

D-1 droga z pierwszeństwem małe 4 4 

T-6a 

tabliczka wskazująca rzeczywisty 
przebieg drogi z pierwszeństwem 

przez skrzyżowanie (umieszczana na 
drodze z pierwszeństwem) 

- 2 0 

T-6c 

tabliczka wskazująca rzeczywisty 
przebieg drogi z pierwszeństwem 

przez skrzyżowanie (umieszczana na 
drodze podporządkowanej) 

- 1 0 

D-42 obszar zabudowany 1200x530mm 5 5 

D-43 koniec obszaru zabudowanego 1200x530mm 5 5 

E-4 

„Pruskołęka 4” 

drogowskaz w kształcie strzały do 
miejscowości podający do niej 

odległość 
małe 2 2 

E-4 

„Zaręby 6” 

drogowskaz w kształcie strzały do 
miejscowości podający do niej 

odległość 
małe 2 2 

RAZEM 40 34 

 

UWAGA!  

 Typ folii odblaskowej użytej na lica znaków - typ 1. Dla znaków A-7, B-20 zastosowano folię 

typu 2. 

 



ZESTAWIENIE OZNAKOWANIA POZIOMEGO 

OZNACZENIE RODZAJ OPIS POWIERZCHNIA MALOWANA [m
2
] 

P-7a cienkowarstwowa 
linia krawędziowa- 

przerywana 
szeroka 

17,0mb x 0,12m2/mb 2,0 m2 

P-12 cienkowarstwowa 
linia 

bezwzględnego 
zatrzymania 

19,5mb x 0,5m2/mb 10,0m2 

P-17 cienkowarstwowa linia przystankowa 4 x 1,71m2/15mb 7,0 m2 

RAZEM CIENKOWARSTWOWA 19,00 

Oznakowanie poziome cienkowarstwowe należy wykonać za pomocą farby drogowej 

rozpuszczalnikowej. 

ZESTAWIENIE OZNAKOWANIA PIONOWEGO DO LIKWIDACJI 

OZNACZENIE OPIS ILOŚĆ SZTUK ILOŚĆ SŁUPKÓW 

A-1 Niebezpieczny zakręt w prawo 1 1 

A-6a 
Skrzyżowanie z drogą 

podporządkowaną występującą po 
obu stronach 

1 0 

E-4 
drogowskaz w kształcie strzały do 

miejscowości podający do niej 
odległość 

2 2 

RAZEM 4 3 

 

8. Termin wprowadzenia stałej organizacji ruchu:  

 Termin wprowadzenia stałej organizacji ruchu planuje się III kwartał 2019 roku. 



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

II. CZĘŚĆ RYSUNKOWA 


